Pri zavodé Klacky [8] OPEN se stala neregulérni situace, kde kvili poradatelské chybé doslo k prohozeni pofadovych
Cisel u dvou kontrol v zavérecném pytliku v ¢asti trati, kterd uz sama o sobé byla pomérné neprehledna. Tato chyba

zapricinila diskvalifikaci vétSiny startovniho pole, byt se stala pouze na zenskych Usecich. V nasledujicim textu bych
chtél popsat, jak k této situaci doslo a mozna tim i varovat budouci pofadatele u ¢eho je nutna zvysena opatrnost.

Zacneme v tydnu pred zdvodem, kdy uz byly v podstaté hotové traté a dochazelo jen k drobnym zménam a posuntim
kontrol. Poslal jsem traté Fandovi, ktery délal vycitani, a o den pozdéji jsem dostal neptiznivou odpovéd. OORG
nedokaZe naimportovat Stafetu, ktera ma rozdéleni formou leg variation (v tomto pfipadé to znamena jiné farsty pro
muzské a jiné pro Zenské Useky). Co ted's tim? Pouziti jiného programu nepfipada v Uvahu, umime akorat

v QuickEventu a ten Stafety zatim nezvlada. Napadla nds tedy varianta rozdélit Stafetu na 2 dvouclenné Stafety, s tim
by si OORG dokazal poradit a spojit vie pak v jednu, ale znamena to znova vse oklikat a to dokonce dvakrat. Jelikoz
vSak zadny dalSi spasny ndpad nepfichazi, tak rozdéluji traté na D a H. Z toho vznika pojmenovani trati HD21-1,4 a
HD21-2,3 (to stejné plati pro HD12, HD14 a HDF), ostatni traté nemaji rozdéleni D a H Usekd.

Ted' uz zacind byt pochopitelné, jak bylo viibec mozZné, Ze chyba nastala jen u Zenskych Usekl a ne u muzskych, kdyz
byly varianty v pytliku stejné.

Preklikal jsem tedy vSechny zminéné kategorie na dvé a ve Ctyfech lidech jsme to zacali kontrolovat. Musi sedét
vSechny sledy, musi byt spravné nastavené farsty, stejna startovni Cisla, zalomené a prefezané spojnice a dalsi véci.

Nyni se dostavdme pFimo k jadru véci, dalsi podrobnosti popiSu pfimo na pfipadu, kde se chyba stala. 51
Obrazek napravo ukazuje vétveni DH21 na 1. a 4. Gseku. Problém byl v kontrole 158, kterou mély obé 1. 46 37
varianty avsak na jinych pozicich. V OCADu byl této kontrole pfidélen popisek 15/17. Dale mély obé 5 ag
varianty kontrolu 167, v tomto pfipadé vsak na stejnych pozicich a té byl pridélen popisek 16/16. —
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Pro nékteré stavitele je tato informace zndma, pro vétsinu O-vefejnosti bude asi nova, ale pokud se 443 40
nachazi jedna kontrola ve vice variantach, ndleZi ji pouze jeden popisek a neni mozno presunout cislo 558 W
kontroly v jedné varianté na jiné misto na mapé, nez ve varianté druhé, Cisla kontrol jsou tedy spolu E42
svazana. V tom byl prvni problém, najit vhodné misto pro umisténi isla kontroly 158. Nakonec jsem SRS
vybral takové umisténi, které nebylo pfimo vhodné ani pro jednu variantu, ale zaroven nezasahovalo 5 153 1E0
do ¢ar a popiskl v zadné z variant. —
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Stejné tak umisténi popisku pro kontrolu 166 (18 pro obé varianty) bylo dosti nestastné, protoZe byl popisek umistén
na druhou stranu zasrafované silnice.
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A pravé v tomto momentu nastala chyba. Peclivé umistovani popisku pro kontrolu 158 zapficinilo, Zze jsem nevénoval
plnou pozornost, jaky popisek tam vlastné posouvam a posunul jsem na to misto popisek pro kontrolu 167.

Toto bude znat uz asi vic stavitell Stafet. Nejdfiv posunete popisek, vyexportujete Useky, zkontrolujete, posunete
znova, vyexportujete, zkontrolujete... A tak dale, celkem (s ostatnimi kategoriemi) jsem export provadél asi 40x.



Nyni nasleduje ukazka jak OCAD vytvofil ¢islovani kontrol po zadani traté:

A jak jsem jednotlivé popisky rozposouval na jejich findlni umisténi:
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Chtél bych se tedy vSem zavodnik(im, které se tato chyba tykala, omluvit a véfim, Ze naSe feseni ukonceni 1. Useku
na divacké kontrole bude pro viechny pfrijatelné. Na mapach 4. Useku jsme cislovani kontrol prepsali jesté pred
startem téchto Usekd, proto 4. Useky nechavame beze zmény.

Na zavér si nedovolim odpustit poznamku pro zavodniky, ktefi ve vychodni ¢asti mapy pfekonavali, nebo se
pokouseli prekondvat zed' u kontrol 55 a 34. Tato zed je mapovana mapovou znackou ISSOM2007 521.1 —
neprekonatelna zed a pri zdvodech, které vyuZivaji sprintovy kli¢ neni povoleno tuto znacku prekonavat.

Pfes tuto zed jsem vedl trat tém zkusenéjsim kategoriim s myslenkou, Ze vytvorim situaci, kterou bude muset

zavodnik narychlo tesit, ¢ist mapu a tfeba ho i nachytam na Spatné farsté. Nepredpokladal jsem ale, Ze vétsina
prvniho Useku vezme zed' Gtokem a s pomoci lavicek ji bude Splhat nahoru.

Na misté se po tomto zjisténi objevili poradatelé, ktefi zavodniky upozorniovali na to, Ze se chystaji porusit pravidla.
Diskvalifikace v tomto pfipadé nepfipadala v Uvahu, protoZze by pak vysledky vSech kategorii dopadly tak, jako ty
HD21. Sam jsem na misté nékolik minut byl a z 20 zavodnikU se o prelezeni zdi vice ¢i méné pokusilo zhruba 15, coz
byl pro mne dost alarmujici podil.

BudiZ toto varovani pro stavitele zavodU nizsi vyznamnosti, aby se radéji takovymto objektim pfi stavbé vyhnuli.
A také pro zdvodniky, které timto Zzadam o peclivéjsi dodrzovani mapového klice. My se zase budeme snaZit o to, aby
na nasem pristim zdvodé zadné zavahani nebylo.

Adam Hajek
stavitel trati



